DOI: http://dx.doi.org/10.21452/rde.v1i36.4631

PLANEJAMENTO DOS TRILHOS E SUA INTEGRACAO NA CIDADE DE
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RESUMO

Este artigo analisa o planejamento dos trilhos (trem e metr6) na cidade de Salvador no periodo
de 2011 a 2016 e sua relacdo com os outros sistemas de transporte. Para isso foi feita a
seguinte pergunta: - Quanto foi feito do planejamento do transporte metroviario em Salvador e
sua relagcdo com os outros transportes existentes? Conclui-se que aproximadamente 35% da
obra do metrd foi finalizada até o final do ano de 2016 e os transportes publicos ainda nao estédo
integrados (6nibus, ferryboat, lanchas, Elevador Lacerda, bicicletas). O que foi feito até 2016
foi: 1) a construcado da linha 1 e parte da linha 2 do metrd; 2) os trens do Suburbio encontram-se
sucateados e super lotados e ainda n&o estéo integrados ao Transporte Rapido por Onibus —
BRT(fase de licitagdo) e consequentemente com o metrd; 3) a entrega de algumas ciclovias,
mas sem uso devido pela populagdo, por questbes culturais e comportamentais, além da falta
de infraestrutura béasica e de seguranca para seu uso; 4) a licitacdo das 3 (trés) empresas de
Onibus que gerenciam o transporte da cidade em 3 (trés) areas, mas falta implantar a tecnologia
de controle e monitoria do geoprocessamento dos 6nibus, assim como a populagcédo se adaptar
com a nova forma de comunicacgao, informacao e reordenamento da frota. O planejamento dos
governos em nivel estadual e municipal acreditam finalizar o transporte metroviario até o ano
2017.
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PLANNING THE RAILS AND THEIR INTEGRATION IN THE CITY OF SALVADOR-BAHIA
(2011-2016)

ABSTRACT

This paper analyzes the planning of the rails (train and subway) in the city of Salvador in the
period from 2011 to 2016 and its relation with the other transport systems. For this purpose the
following question was asked: - How much was done of the planning of the subway transport in
Salvador and its relation with the other existing transports? It is concluded that approximately
35% of the subway works were completed by the end of 2016 and public transport is not yet
integrated (bus, ferryboats, Lacerda elevator, bicycles). What was done until 2016 was: 1) the
construction of line 1 and part of line 2 of the subway; 2) Suburban trains are scrapped and
overcrowded and are not yet integrated into the Rapid Transport by Bus (BRT) and consequently
with the subway; 3) the delivery of some bicycle lanes, but without due use by the population, for
cultural and behavioral issues, besides the lack of basic infrastructure and security for its use; 4)
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the bidding of the 3 bus companies that manage the transportation of the city in three (3) areas,
but it lacks the technology of control and monitoring of the geoprocessing of the buses, as well
as the population adapt with the new form of Communication, information and re-ordering of the
fleet. State and municipal government planning plans to finalize metro transportation by the year
2017.

Keywords: Transport Planning; Train transport; Salvador (Bahia-Brazil).
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1 INTRODUCAO

O termo planejamento refere-se ao conjunto de atividades desenvolvidas pelo
Estado para tornar o espaco produtivo a longo prazo (ISODA, 2013, p. 2; DEAK,1999).
Ja transporte € tudo que envolve o deslocamento de pessoas (transporte de
passageiros) ou objetos (transporte de cargas) dentro do espacgo (origem /destino) de
forma a realizar mais viagens e de ter acessibilidade, por uma trajetéria em tempo
determinado (ISODA, 2013, p. 2; RONA, 2002, p. 6; TORRES, 2004, p. 2).

A facilidade relativa de atravessar o espago e atingir as construgdes e
equipamentos urbanos desejados. Ela reflete a variedade de destinos que
podem ser alcangados e, consequentemente, o arco de possibilidades de
relacdes sociais, econdmicas, politicas e culturais das pessoas. Ela tem,
portanto, alto interesse para a andlise sociolégica do transporte urbano
(VASCONCELLOS, 1998, p. 80).

Desta forma, o planejamento do transporte visa ofertar com transformacdes
constantes nas necessidades de mobilidade dentro da relagéo dialética existente entre
Estado e Mercado, levando em consideracdo que ndo ha um equilibrio para o
transporte publico, mas sim solu¢cdes de problemas urbanos, que levariam ao
surgimento de novas questdes em nivel local, regional e nacional (VASCONCELLOS,
2001 p.15-16; VASCONCELLOS, 2012, p.34).

Para Barat (1979) o planejamento desta area deve indicar as atividades do
Estado e a direcdo do processo econdmico em seu conjunto relacionadas a este setor
terciario da economia, pois o transporte representa um dos principais elementos do
custo da producao de bens e servigos. Assim, ndo basta apenas descrever tendéncias e

projetar metas, mas é necessario definir medidas e conceber uma instrumentalizacao
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consistente, cuja a implementacao esteja vinculada a formulacdo de Politicas Publicas e

ao mecanismo de tomada de decisfes.

O planejamento, além de representar uma intervengdo no mercado para corrigir
desequilibrios na estrutura de producao — a partir da melhor identificagdo das
preferencias coletivas - é também concebido modernamente como um
instrumento de mobilizagdo social para promover transformagfes econdmicas
de grande envergadura (BARAT, 1979, p.18).

“A experiéncia na éarea de transporte publico no Brasil e nos paises
desenvolvidos aponta no sentido de que a operacao do transporte publico urbano deve
ser realizada por empresas privadas e o planejamento e a gestdo (regulamentacao,
administracdo, fiscalizacdo e programacdo da operacdo), pelo poder publico”
(TORRES, 2004, p.5-6). Vasconcellos (2000, p. 238-239) define esta relacao de “circulo
virtuoso”, pois o governo e a sociedade devem definir inicialmente as caracteristicas
desejaveis do servico (como por exemplo: acessibilidade, tecnologia, custo, conforto e
incentivos a produtividade delimitados). O governo tem o papel de prever, controlar e
fiscalizar a infraestrutura necessaria para a coletividade e para a necessidade publica.
Enquanto o setor privado contratado € responsavel em gerenciar a infraestrutura de
transporte publico de forma a gerar e promover a producao para esta categoria.

“O controle leva a uma reavaliacdo permanente dos servigcos, com a execucao
das mudancas necessarias para melhorar o desempenho e garantir a sustentabilidade
econbmica, no entanto submetida a concessdo de subsidios acordados, quando
necessario” (VASCONCELLOQOS, 2000, p. 239).

Diante do apresentado, o tema deste artigo é o de analisar o planejamento dos
trilhos (trem e metr6) na cidade de Salvador no periodo de 2011 a 2016 e sua
integracdo com o0s outros sistemas de transporte. Para isso foi feita a seguinte
pergunta: - Quanto foi feito do planejamento do transporte metroviario em Salvador e

sua relagdo com os outros transportes existentes?
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Salvador é a capital do Estado da Bahia e primeira capital do Brasil. Situada na
microrregido homénima, Salvador é uma metrépole nacional com mais de 2,6
milhdes de habitantes, sendo o municipio mais populoso do Nordeste, a terceira
mais populosa do Brasil® e a oitava mais populosa da América Latina (superada
por Sdo Paulo, Cidade do México, Buenos Aires, Lima, Bogota, Rio de Janeiro e
Santiago). As belezas naturais e os sitios histéricos, que se desenvolveram ao
longo de seus 459 anos, fazem do turismo sua principal fonte de renda]...].
Centro econdmico do Estado da Bahia, € também porto exportador, centro
industrial, administrativo e turistico e também sede de importantes empresas
regionais, nacionais e internacionais. Sua Regido Metropolitana, conhecida
como "Grande Salvador”, possui 3,5 milhdes de habitantes (IBGE/2010), o que
a torna a terceira mais populosa do Nordeste, sétima do Brasil e uma das 120
maiores do mundo. (SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES URBANOS
E INFRAESTRUTURA, 2013, p. 3).

A escolha do tema é porque o sistema metroviario gera um ganho na ordem de
20 (vinte) bilhdes de reais a toda a comunidade, a partir do momento que promove
reducdes médias, em relacdo ao sistema rodoviario, de tempo, de deslocamento dos
passageiros, consumo de combustiveis, emissdo de gases poluentes e acidentes de
transitos. Tais diminuicdes ocorrerdo, pois, o metrd serd responsavel em retirar 1,1
milhdo de carros e 16 mil 6nibus por dia das ruas (BALANCO 2014-2015 DA
ASSOCIACAO NACIONAL DOS TRANSPORTES DE PASSAGEIROS SOBRE
TRILHOS - ANP TRILHOS, 2015). Também €& bom ressaltar a importancia do uso do
sistema metroviario integrado com outros sistemas de transportes, sejam estes
rodoviarios, maritimo ou hidroviarios, com o0 objetivo de aumentar a produtividade e

otimizar o sistema.

A denominagdo metrd6 é empregada para designar trens urbanos que se
movimentam por vias especificas totalmente isoladas e com operagao
automaticas, possibilitando o desenvolvimento de maiores velocidades e
proporcionando maior capacidade de transporte. Os metr6s sdo movidos a
energia elétrica e o nivel de automagdo geralmente € grande. Os carros
utilizados nos trens metroviarios tem entre 2,5 e 3,2 m de largura e entre 15 a
23 m de comprimentos, com capacidade para 150 a 250 passageiros
dependendo do tamanho e do layout interno. O transporte normalmente é
realizado em comboios de 4 a 10 unidades agrupadas. A bilhetagem é feita nas
estacOes e o sistema de operacdo, em geral, é todo automatizado (TORRES,
2004, p. 52).

3 “Em pouco tempo Salvador ndo sera a terceira cideie populosa do pais. Em grande ritmo de cres¢omen
Brasilia ultrapassou Fortaleza e Belo Horizonte@mso demografico de 2010. Em 2016 deve passaaddal\A
previsao é do Instituto Brasileiro de Geografiastakstica (IBGE), que divulgou as estimativas pagionais dos
municipios brasileiros. O 6rgdo estima que o paigem mais de 204 milhdes de habitantes” (REDACAO
CORREIO, 2015).
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O objetivo geral deste trabalho € o de analisar a influéncia do planejamento do
sistema metroviario entre 2011-2016 e sua relacdo com o0s outros sistemas de
transporte presentes na cidade de Salvador. Por este motivo tem-se como objetivos
especificos: entender de forma breve a histéria do transporte publico de Salvador e sua
relacdo com o sistema metroviario e identificar dentro do planejamento do metré o que
ja foi realizado até o final do ano de 2016.

A metodologia utilizada foi o estudo de caso qualitativo, com 0 uso de pesquisa
exploratéria de cunho bibliogréfica e principalmente documental sobre o planejamento
do transporte publico na cidade de Salvador entre os anos de 2011 e 2016. O trabalho
foi dividido em 6 (seis) topicos. O primeiro é a introducdo que delimita o tema, o
problema, os objetivos e a metodologia deste artigo. O segundo item faz um breve
histérico do transporte publico na cidade de Salvador desde do ano de 1845 até 2016, o
objetivo é fazer a relacéo entre o transporte de 6nibus com o de trilho. O terceiro topico
o planejamento do transporte metroviario de Salvador e Lauro de Freitas (SMSL);
seguido do item quatro que relata os resultados deste planejamento, depois vem as

conclusodes e finalmente as referéncias.

2 BREVE HISTORICO DO TRANSPORTE PUBLICO NA CIDADE D E SALVADOR
(ANOS DE 1845 ATE 2016)

Com base no Quadro 1, percebe-se que entre 1845 a 1957 fizeram parte do
transporte de Salvador: os trilhos, as gondolas, as “maxambombas” e os transportes de
trilhos. Os transportes de trilhos tinham maior predomindncia sobre 0s outros
transportes publicos. Entretanto, por volta de 1963, a predominéncia passou a ser o

transporte de 6nibus, inclusive no foco das Politicas Publicas no periodo.
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Quadro 1 - Histdrico do Transporte Publico de Salvador

Ano

Acontecimento

Meados de
1845

Lei Municipal: foi concedido o privilégio de se estabelecer companhias de

6nibus ou gbéndolas (espécie de diligéncias puxadas por quatro animais).

1851

Iniciou o servico regular em duas linhas: uma da Cidade Alta até a Barra e
outra das Pedreiras até o Bonfim. Era feito através das gbéndolas de
“maxambombas” e nelas s6 tinham ingresso “pessoas decentemente vestidas
e de cartola”. Sobre um dos quatro animais que a puxava ia sentado o

cocheiro e o preco da passagem era de 320 réis.

1864

Foram criadas algumas linhas de diligéncias sobre trilhos e aprovadas as
concessfes para os servicos de passageiros entre a Cidade Alta e a Cidade
Baixa.

1873

As concessdes foram transferidas posteriormente para o negociante Antonio
Francisco de Lacerda, que decidiu implantar um elevador ligando as duas
partes da cidade. Utilizando material importado da Inglaterra. A eletrificacéo foi
um fato muito importante para o desenvolvimento do transporte coletivo em
Salvador, possibilitando a substituicdo da tracdo animal pela elétrica nos
bondes, e foram montados os elevadores, que antes funcionavam através de

sistema hidraulico.

1897

Inaugurou festivamente a primeira linha de bondes elétricos, operada pela Cia.
Veiculos Econémicos, ligando o Comércio a Itapagipe. Até entdo, o novo
servico s@ era conhecido na capital federal - o Rio de Janeiro. Apds a
inauguracdo do servico elétrico na Cidade Baixa, a Cia. Linha Circular foi
autorizada a utilizar o servico eletrificado na Cidade Alta. A partir dai o tracado

dessas linhas ditava o direcionamento da expansao da cidade.
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Quadro 1 - Histdrico do Transporte Publico de Salvador
(Continua)

1910

Salvador contava com uma consideravel quantidade de linhas eletrificadas, que

atendiam as partes Alta e Baixa da cidade.

1911

Registrou-se a entrada em trafego do bonde-saldo, um veiculo de luxo para
recepcBes a altas autoridades em visita a cidade, casamentos, batizados e
solenidades. Apareceram também os carros-finebres e o bonde-assisténcia,

utilizado para transportar doentes.

1912

Inicia-se, de modo precério, a operagdo dos O6nibus em Salvador. Nessa época, 0
bonde era a melhor alternativa de transporte na cidade. As companhias que
operavam os bondes, porém, dependiam da importacdo de material e
componentes do exterior, e sofreram grande abalo no periodo da 12 Guerra
Mundial, de 1914 a 1918, com uma consideravel queda nos servicos e forte

ataque da imprensa.

1930

O povo, em protesto aos maus servicos e altas tarifas cobradas, tocou fogo em
cerca de 60 bondes da Cia. Circular de Carris da Bahia, que acionou o governo e,
tendo ganho de causa, ndo colocou mais bondes em servico. Assim, durante
bastante tempo, Salvador foi uma das cidades mais mal servidas de transportes
urbanos do Brasil.

1957

A Prefeitura Municipal baixou decreto considerando em crise 0s servi¢os coletivos
de transporte e, seis anos depois os bondes foram condenados, sendo extintos
pouco a pouco e substituidos pelos 6nibus, inclusive com a regulamentacdo do

servico coletivo de transporte.

1971

A partir deste ano foram desenvolvidos Estudos, Planos e Projetos de Transporte

para a cidade.
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Quadro 1 - Histdrico do Transporte Publico de Salvador

(Concluséo)

Ano Acontecimento

1981 Foi iniciada a constru¢cdo da Estagcdo da Lapa, e em agosto, ocorre o “quebra-
guebra” de 6nibus em Salvador, deixando um saldo de trés mortos, dezenas de
feridos e 600 Onibus danificados. Em novembro, foi criada a Secretaria de
Transporte Urbanos - STU e estabelecida a tarifa Unica para o servico.

1984 O sistema tronco-alimentador de integracdo fechada no Terminal EVA que foi
substituida pela Estacdo Nova Esperanca em 1986. Nesse ano foi lancado o
Projeto Bonde Moderno.

1989 Foram concluidas as obras do Projeto Bonde Moderno: via exclusiva Bonoc6/Vasco

1992 da Gama, viadutos Posto Sao Jorge, Raul Seixas e Chico Mendes, passarelas na
Av. Bonocd, Vasco da Gama, dentre outras. Entretanto, nunca funcionou na cidade,
apenas foram feitas as obras.

1992 Sistema de transporte por 6nibus passou por uma intensa renovacéao de frota, com
a aquisicdo de novos e modernos veiculos e foi mantido na cidade.

1995 Foi construida a Estagdo Piraja e reformulado o sistema tronco-alimentador na
regido das Cajazeiras, focando no transporte de 6nibus.

1996 O SETPS iniciou o processo de bilhetagem eletrdnica, implantando a tecnologia do
cartdo inteligente - Smart Card, inicialmente utilizado pelos estudantes que tém
direito a meia passagem escolar e todas as categorias beneficiadas pela gratuidade
no sistema de transporte por Onibus. Atualmente, esta em fase de testes a
operacdo com bilhetes eletrdnicos de vale transporte.

1998 Foi implantado o sub-sistema de transporte complementar operado por vans.

1999 Foi realizada Concorréncia Publica para a construcéo do Metr6 de Salvador. Inicio

das obras no ano de 2000, sendo que o inicio da licita¢&o foi no ano de 1997.

Fonte: Adaptado Sindicato das Empresas de Transporte Publico de Salvador (SETPS), (2015;
PEREIRA, 2012)
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Por vota do ano de 1999 iniciaram-se as obras do metr6 associada a
recuperacao dos trens urbanos da capital baiana, que iniciou no ano de 2011. A
modernizagao dos trens (Calcada — Paripe) possui 13,5 km de extensao na qual se
localizam 10 (dez) estacbes, 2 (dois) terminais de integracao e trafegam 6 (seis) trens
elétricos de 4 (quatro) carros. A implantacdo completa do trecho Lapa a Piraja, com 12,1
km de extenséo, prevé a construgao de 1,5 km de subterrédneo, 5,9 km em elevado e
4,7 km em superficie, 8 (oito) estacbes, sendo 3 (trés) com integracdo e a aquisi¢ao de
12 trens elétricos de 4 (quatro) carros (CBTU, 2008; PEREIRA, 2012, p. 186). A Figura
1 mostra o projeto de interligagdo do metré com os trens do suburbio, ambos podem ser

considerados transporte publico de alta capacidade (Figura 2).

Figura 1 - Integracdo do Metrdé com os Trens do Subdrbio - Salvador-2014

T Limha 1. tramo 1

ememems  Linha ], ramoe 1
s Linha 2 {Projein)

=t Trem do Sabirbio

Fonte: Secretaria de Desenvolvimento Urbano (2015)
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Figura 2- Comparacao da flexibilidade e capacidade dos modos de Transporte
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Fonte: (FERRAZ; TORRES, 2004 apud GRAY; HOEL, 1992)

O novo trem do subdurbio foi entregue a populacdo no ano de 2013 e

0 nimero de usuarios dos trens aumentou em 10 mil por dia, segundo avaliacao
da Companhia de Transporte de Salvador (CTS), responsavel pelo sistema
ferroviario. Eram 9,3 mil passageiros diarios no sistema que roda de Paripe até
a Calgada, e hoje sdo quase 19 mil. No entanto, nenhum novo trem foi colocado
em operacao. Resultado: superlotacdo (GAUTHIER, 2013).

Mesmo ap0s a reforma, a partir do ano de 2013 os trens passaram a circular com
portas abertas, devido a superlotacdo, ndo ha fiscais nem monitores nas estacdes para
supervisionar o seu funcionamento. Os trens estdo sucateados, sao velhos e estdo em
manutencdo constante. Apesar de a gestdo neste periodo ja ser feita pelo governo
estadual e ndo municipal, como nos periodos anteriores, com o objetivo de agilizar e
facilitar a obra 1 e 2 do metrd e integra-las a linha suburbana e essas ao sistema

rodoviario, facilitando assim a troca entre os modais.

Para o futuro, a ideia do governo é substituir os trens por VLT (Veiculo Leve
sobre Trilho). E um sistema mais adequado para quando se tem uma populacéo
grande no entorno dos trilhos, como no Suburbio. E um sistema moderno e
mais rapido [...] estdo sendo feitos estudos e, em seguida, sera lancado edital
de licitagdo. Ainda ndo ha prazos, mas o investimento seria na ordem de R$ 1,2
bilhdo. O VLT ainda seria estendido para cidades da Regido Metropolitana. A
ideia € chegar em Candeias, Camacari e Simdes Filho. A obra demoraria pelo
menos 18 meses (GAUTHIER, 2013).

O metrd6 em Salvador apenas ficou pronto em 11/06/2014, sua obra demorou

aproximadamente 14 anos e possuia apenas 7,3 quildbmetros e deveria ter 12
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quildmetros, este trecho é denominado de Linha 1 e foi inaugurado de forma incompleta
para atender as demandas da Copa do Mundo no periodo (MENDES, 2014).

Atualmente

[...] os modos de transporte a disposi¢do da populagcdo de Salvador e Regido
Metropolitana de Salvador compreendem o©6nibus urbanos e metropolitanos,
taxis, vans, trem suburbano, ferry-boat, e lanchas, além do transporte vertical -
ascensores, passarelas e escadarias - subordinados a diferentes niveis da
administracdo publica Municipal e Estadual. H4 também o transporte fretado de
passageiros dos polos petroquimico e industrial, sob a responsabilidade direta
das empresas ali implantadas (SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES
URBANOS E INFRAESTRUTURA, 2013, p. 4).
Entretanto, o transporte rodoviario em Salvador continua sendo o principal meio
de transporte da cidade. Ele atende 94% da populacdo de Salvador, possui 18
empresas operando, com uma frota de 2.532 veiculos, com uma demanda mensal de
38 milhdes de passageiros. A Figura 3 mostra a cobertura espacial das Linhas em
Salvador no ano de 2013 em 4 (quatro) areas da cidade - A, B, C e D (SECRETARIA
MUNICIPAL DE TRANSPORTES URBANOS E INFRAESTRUTURA, 2013, p. 5).
Através da Figura 3 foi possivel elaborar o Quadro 2, que mostra os principais

corredores de 6nibus de Salvador e seu papel no transporte da cidade.
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Fonte: Secretaria Municipal de Transportes Urbanos e Infraestrutura, (2013, p. 5)

Os indices de viagens pelo modo a pé [em Salvador] sdo considerados
significativos, sendo estimados em 30 % os deslocamentos realizados a pé na
cidade de Salvador e 35,3% o0s deslocamentos realizados a pé na [Regido
Metropolitana de Salvador] RMS, o que reflete a precariedade do sistema e a
baixa renda da populagdo, que n&o consegue acessar o sistema de transporte
publico (acessibilidade econémica). Quando analisamos apenas as viagens
motorizadas realizadas por transporte publico, no municipio de Salvador,
identificamos as principais assimetrias: 95,3% dessas viagens sao realizadas
por Onibus, micro-6nibus e vans; os elevadores e planos inclinados séo
responséaveis por 2,7% das viagens; barcas e ferries 1,0 %; e o trem urbano
somente 1,0% do total. Uma distribuicAo modal mais diversa e equilibrada,
portanto, sustentavel, exigiria uma maior participacdo do trem urbano, dos
ferries e do transporte vertical nos deslocamentos quotidianos (PEREIRA,
CARVALHO, 2014, p.207).
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Quadro 2 - Principais corredores de Onibus da cidade - Salvador-2013

Corredores

Papel no transporte da cidade

BR-324

Liga-se no interior da malha urbana com as Avenidas Bonoc6 e Antdnio
Carlos Magalhdes, permitindo o acesso aos Terminais da Lapa e da
Rodoviaria, respectivamente. Este corredor apresenta, na hora do pico,
volumes que alcancam valores acima de 540 6nibus/hora/sentido, sendo
que destes, 414 sao 6nibus urbanos de Salvador e 156 metropolitanos.

Av. Paralela

Interliga-se & BR-324, na interse¢do do Acesso Norte, ligando-se com as
avenidas Bonoc6 e Barros Reis que proporcionam 0 acesso aos terminais
da Lapa, Aquidabd e Barroguinha. Alguns trechos deste corredor
apresentam fluxos de ©Onibus com valores acima de 332
Onibus/hora/sentido.

Av. San Martin

Proporciona o acesso a Estacdo da Calcada e ao Terminal da Franga, por
estar localizado na area mais central da cidade, utiliza as avenidas Oscar
Pontes, Frederico Pontes, Estados Unidos e Franca, onde os volumes de
6nibus alcangcam o patamar de 375 6nibus/hora/sentido.

Avenida

Suburbana

Localizada no lado interno da Baia de Todos os Santos, com seu tracado
seguindo a linha do trem, liga parte do Centro Industrial de Aratu e o
sublrbio de Salvador & Calcada. Este corredor chega a apresentar, em

alguns trechos, carregamento de 163 6nibus/hora/sentido.

Av. Oceénica

Localiza-se do lado externo da Baia de Todos os Santos ja na faixa
litorinea onde se concentram as mais frequentadas praias de Salvador.
Este corredor é um importante elemento da infraestrutura de turismo, ja que
proporciona 0 acesso a importantes equipamentos turisticos, implantados
ao longo das praias. Todos os servicos de transporte coletivo publico de
passageiros atualmente ofertados em Salvador sdo descritos a seguir:
6nibus convencionais, transportes especiais e complementares, transportes

ferroviario, hidroviario e vertical.

Fonte: Secretaria Municipal de Transportes Urbanos e Infraestrutura, 2013, p. 4.

O sistema de transporte rodoviario tem gerado insatisfacdo nos usuarios do

servico da capital baiana. O tempo de viagem dos passageiros soteropolitanos é de 87

minutos com o tempo médio de espera para pegar o transporte de 34 minutos, acima da
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meédia brasileira que € de 80 minutos e que a cada 10 (dez) viagens, 9 (nove) atrasam
(JORNAL CORREIO DA BAHIA, 2015). Se a analise for feita durante fim de semana a
situacdo € pior, pois a frota de 6nibus é reduzida para 70% nos sabados e 50% aos

domingos, devido ao

[..] decreto do programa Domingo E Meia, de margo do ano 2013, nido
determina a mudanca desses percentuais, estabelecidos pela Transalvador com
base na demanda. Aos domingos, a prefeitura calcula que 1/3 dos usuarios de
Onibus precisa do transporte. Em janeiro e fevereiro, na alta estacdo, quando a
média nos dias Uteis foi de 1,2 milhdo de viagens registradas, o programa
alcancou média de 400 mil meias-passagens pagas a cada domingo. A reducao
acaba sendo maior em casos pontuais (e irregulares), como verificou. Um
exemplo é o da linha Periperi-Campo Grande (Praia Grande) que, na tarde do
domingo passado, s6 cumpriu o horario marcado em metade das saidas. Ja as
linhas Paripe-Rodoviaria (Praia Grande) e Ribeira-Rodoviaria (Modelo), ficaram
entre 11h e 13h sem passar pela Rodoviéria, ainda que tenham que sair a cada
20 minutos do ponto de origem. A empresa Praia Grande informa que, no caso
da linha Campo Grande, foi preciso tirar uma equipe de circulacdo apds o
cobrador ser ameacado (apesar de usuarios dizerem que o problema é
frequente). Ja quanto a linha da Rodoviaria, a empresa alega que um protesto
dificultou o percurso. Nenhum representante da Modelo foi localizado. Ha
empresas que cumpriram todos os horarios (com cinco minutos de tolerancia),
como as linhas lapi-Lapa (Unido), Estacdo Mussurunga-Lapa (Rio Vermelho) e
Engomadeira-Lapa (Vitral). Na Lapa, verificou que a partida dos 6nibus entre 8h
e 10h do dia 23 de mar¢o. H4 também casos de linhas que tém partidas a mais,
nao programadas, a exemplo da linha Mirante de Periperi-Boca do Rio, da Praia
Grande (MOTA, 2014).

Assim, a populacédo ganha no preco do transporte que é mais barato e consegue
passear pela cidade devido a integracdo dos bilhetes Unicos, entretanto a espera é
maior do que nos outros dias e o transporte € mais cheio. Para os empresarios este
decreto promoveu uma reducdo na receita aos domingos na média de 3,2%, no ano de
2014, em relacdo ao mesmo periodo de 2013 em que n&o havia o beneficio. Outro

ponto é que

[...] a Constituicdo Brasileira confere o beneficio no transporte urbano as
pessoas acima de 65 anos, limite que € reduzido para 60 anos em algumas
cidades [como Salvador]. Além disso, a maioria das cidades define um desconto
de 50% para estudantes. Na maioria dos locais [como por exemplo, Salvador],
também h& gratuidades, para militares, policiais, carteiros e fiscais da justica.
Com estas gratuidades, as pessoas que pagam as tarifas gastardo mais- em
torno de 20 a 25%. Embora estes auxilios sejam muitas vezes justificaveis,
deve-se lembrar que o custo € incluido nos célculos finais e pago pelos demais
passageiros, que em sua maioria tem renda baixa. Ou seja, para ajudar um
grupo, joga-se o problema nas méos de pessoas que em geral ndo podem arcar
com estes custos extras (VASCONCELLOS, 2012, p.89).
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Diariamente, séo realizadas na cidade de Salvador 4,6 milhdes de viagens, das
quais 44,3% através do transporte coletivo, 32,8% através dos modos ndo-motorizados
e 23,0% por transporte individual. O indice médio de mobilidade de Salvador é de 1,69
viagens/habitante, considerando-se o0 total de viagens por todos o0s modos
(SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES URBANOS E INFRAESTRUTURA,
2013, p. 4).

No ano de 2013 a Prefeitura de Salvador dividiu a cidade para o transporte de
onibus em trés areas: Suburbio-Peninsula Itapagipana (Area A), Miolo (B) e Centro (C),

a serem operadas, cada uma, por um grupo de empresas (Figura 4).

Figura 4 - Nova divisao do transporte de 6nibus na cidade - Salvador-2013

Area A: 129 linhas

Area B: 145 linhas

Area C: 158 linhas
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Fonte: Prefeitura Municipal de Salvador, Secretaria Municipal de Urbanismo e
Transportes (2013, Anexo |, p. 12; BORGES, 2014)

Os valores ofertados para a Licitagdo, na qual as 3 (trés) empresas ganhadoras
foram de: R$ 35,47 milhdes (Area A), R$ 86,37 milnhdes (B) e R$ 57,86 milhdes (C). No
total, a prefeitura arrecadou cerca de R$ 180 milhdes com a licitacdo, as 3 (trés)
empresas ganhadoras ficaram com a concessdo do consorcio deste transporte por 25
anos, o dinheiro sera usado para solu¢cdes em mobilidade urbana, incluindo a
construcao de um Centro de Controle Operacional, para acompanhar a frota (BORGES,

2014). Com a nova configuracédo do transporte de 6nibus que entrou em vigor no final
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do ano de 2014 e inicio do ano de 2015 a disposicdo dos 6nibus conforme Figura 3
deixou de existir e operacao passou a ser conforme Figura 4, associando ao Quadro 2 e
ao novo sistema metroviario.

Os 6nibus sdo padronizados e operam por cores: linhas - azul para a orla, verde

para o miolo da cidade e amarela para o suburbio.

De acordo com o secretario, 100% da frota atual de Salvador ja possui GPS,
gue contribui para o monitoramento dos horarios, itinerarios, se os motoristas
pararam nos pontos e estdo na velocidade definida. Nos proximos dias, o
prefeito ACM Neto vai apresentar, em uma acéo voltada para a imprensa, a
Central de Operagdes que organiza o transporte publico na capital, em
funcionamento desde o inicio do novo sistema. Além disto, a implantacdo do
georreferenciamento possibilitou a criagdo de um aplicativo - ainda em fase de
testes - que permitira aos usuarios saber onde esta cada 6nibus, qual a linha e
quanto tempo ele demora para chegar ao ponto e fazer a viagem. "H& um
aplicativo especifico para os deficientes visuais e outro para a populagdo em
geral. Com eles poderemos saber onde ha mais 6nibus na cidade e onde esta
havendo mais engarrafamentos"”, declarou o secretario. Apesar de todas as
inovacdes, Mota assume que o tempo de espera ainda é grande nos pontos de
Onibus, além das outras falhas que estéo sendo verificadas com a implantacao
do sistema. Do total de 700 linhas, 228 transportam 78% da populacdo. “Em
cima destes dados é que nds vamos racionalizar o sistema e remanejar 0s
carros para este tempo diminuir. Para mexer no sistema, € preciso organizar. O
transporte precisa dar um passo atras para avangar cinco”, concluiu ele
(SEIXAS, 2015).

Até o final do ano de 2016 a populacdo afirmava que houve pouca melhora na
situacdo do transporte urbano na cidade, em especial o transporte de 6nibus, que € o
mais utilizado pelos cidadaos. Isso ocorre, por que o sistema de 6nibus ainda ndo esta
integrado com outros sistemas de transporte, como por exemplo, o metroviario ou o do
uso de bicicletas; além de ndo estar totalmente implantado em relagdo a parte
tecnologica e/ou a quantidade de 6nibus que estdo rodando na cidade no periodo,
também é possivel sinalizar um reordenamento das linhas, todo o processo deve estar
finalizado até 19/09/2016 de acordo com o edital da concessdo. Também se pode
destacar a adaptacdo e a nova cultura que a populacdo tera que possuir para a
utilizacdo de novas tecnologias ou mesmo a forma de comunicacdo e/ou informacdes

sobre o transporte. Trata-se, portanto, de uma questéo cultural.
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3 O PLANEJAMENTO DO TRANSPORTE METROVIARIO DE SALVA DOR E LAURO
DE FREITAS (SMSL)

O metr6 de Salvador foi planejado como um servico estruturante, ou seja, trata-
se da artéria principal que levara os passageiros para as veias menores, que sSdo 0S
sistemas convencionais de Onibus (Figura 4), presente no sistema coletivo dos
municipios de Salvador e Lauro de Freitas. O planejamento do transporte metroviario
terd 5 (cinco) terminais de integracdo de passageiros entre o dnibus e 0 metrd, sdo
eles: Acesso Norte, Rodoviéria, Pituagu, Mussurunga e Aeroporto relacionado a Linha 2
(Conforme Figura 5).

Figura 5 - Esquema das etapas do que foi planejado e o Executado no sistema metroviario -
Salvador-2016

Trecho Determinagio do edital Esquema das etapas

Operacdo assistida (feste) até junho de 2014 e operacdo comercial

Lapa « Acesso Norte
(completa) até setembro de 2014

fikitia Piraja « Aguas
s Apresentacio de projeto de extensdo até abril de 2014 (180 dias)
1 Claras/Cajazeiras

Acesso Norie — Retiro Construcdo e operacéo até julno de 2014.

Bonocd « Detran Construgdo e operacio até outubro de 2015.
Detran « Pituacu Construcdo e operacdo entre abril de 2016.
Pituacl « hMussurunga Construcdo e operacdo entre outubro de 2016.

Linha
2 Mussurunga —

Construcdo e cperacdo entre abril de 2017,
Aeroporto

Retiro — Piraja Construgdo e operacio até janeiro de 2015 -

Aeroporto « Lauro de Apts ocorrer a média de 6 000 passageiros/hora-pico em um
Feitas semestre, apresentacdo de projeto de extenséo em até 120 dias.

Fonte: CCR Metrd Bahia (2016)

Constata-se que o0 sistema metroviario pretende unir 2 (dois) municipios:
Salvador e Lauro de Freitas. Quando a obra estiver totalmente pronta no ano de 2017
terd 41 km de extensdo, sendo 11,5 km e 7 (sete) estacOes pertencentes a Linha 1
(cores amarela e verde da Figura 6) e a Linha 2 (cor vermelha da Figura 6 que vai do
Bonoco até Lauro de Freitas) tera 24,2 km de via e 13 esta¢les, ja a parte no municipio
de Lauro de Freitas tera mais 6,2 km e terd também outro terminal de Integracdo. O
investimento aproximado (Linha 1 e Linha 2) é de R$ 3,6 bilhdes, por meio de Parceria
Pudblico-Privada (PPP) do governo com a CCR Bahia (empresa privada) divididos da
seguinte forma: R$ 1,4 bilhdo da CCR, R$ 1,2 bilhdo do Governo Federal e R$ 1 bilhdo

do Governo Estadual. Desta forma, a CCR Bahia é responséavel pela operacdo do metrd
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e a Companhia de Transporte do Estado da Bahia — CTB (empresa governamental

estadual) pela fiscalizacao do servico da empresa privada.

Figura 6 - Planejado e Executado da Integracao do metr6 com o 6nibus — Salvador-
2014/2016
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Fonte: Secretaria de Desenvolvimento Urbano - SEDUR, (2014)

A Linha 1 (as cores amarela e da verde da Figura 6) estdo funcionando desde
de dezembro/2015, ja a Linha 2 (na cor vermelha), apenas os trechos do Acesso
Norte 2, do Detran e da Rodoviaria encontram-se funcionando até o final de dezembro
do ano de 2016, o que corresponde a 2,2 km. Fazem parte da Linha 1 e em operacao
as estacdes: da Lapa, do Campo da Pdlvora, de Brotas, do Bonocd, do Acesso Norte,
do Retiro, de Bom Jua e de Piraja. O projeto do Sistema Metroviario de Salvador e
Lauro de Freitas prevé ainda a expanséo da Linha 1, de Piraja até Cajazeiras/Aguas
Claras (sem previsdo) e, da Linha 2, da Estacao Aeroporto até o municipio de Lauro de
Freitas (CCR Metrd Bahia, 2016). A ligacao do aeroporto com o terminal serd feita por

onibus especial em linha circular com a estagcédo (FILME CCR Metrd Bahia, 2015).
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Com 23 quildmetros de extenséo, a linha 2 do metrd tera cinco terminais de
integracdo com 6nibus e 13 estacdes: Detran, Rodoviaria, Pernambués, Imbui,
CAB, Pituagu, Flamboyant, Tamburugy, Bairro da Paz, Mussurunga e Aeroporto.
Estéo previstas ainda a constru¢cdo de quatro terminais de integragdo - Acesso
Norte, Rodoviaria, Pituagu e Aeroporto - e a reforma de outros dois - Rodoviaria
Norte e Mussurunga (BELO; DOURADO, 2015).

A estacdo do metré de Bom Jué (cor verde Figura 6) dara apoio a todo o sistema
do metrd, pois tera: patio de manutencdo, centro de controle operacional definitivo,
estrutura necessaria para reparos dos trens, além da estacdo. Ela funcionard como
“cérebro” do sistema, porque, além da parte administrativa das Linhas 1 e 2, vai atender
um centro importante de transporte de pessoas em Salvador, por meio da integragao
com o 6nibus e com um dos pontos mais movimentados da capital, como por exemplo a
Estacéo Piraja.

O metr6 permaneceu com operacdo assistida até o dia 01/01/2016 e os
passageiros ndo pagavam a passagem, diferenciando do planejamento apresentado na
figura 5, que contemplava até o ano de 2014. A partir de 02/01/2016 o valor foi
estabelecido de R$3,30, e a compra do bilhete dava ao usuério o direito de realizar
integracdo com o 6nibus de forma parcial. A tarifa do metr6 e do 6nibus ficou fixada no
mesmo valor vigente no sistema de transporte da capital baiana, por isso no final do
ano de 2016, a tarifa passou para R$ 3,60. E bom esclarecer que até o comego do ano
de 2017 a integracéo tarifaria de 6nibus metropolitanos permite trajetos do tipo dnibus—
metrd, metr6—Onibus ou 6nibus—metr6—0nibus (este somente para 0s municipais), mas
esta incompleta, pois apenas algumas linhas selecionadas de ambos sistemas de
Onibus participam da integracdo. No ano de 2016, o metr6 de Salvador registrou nas
linha 1 e 2 em média 70 mil pessoas/dia (CCR Metr6 Bahia, 2016).

O Projeto do metr6 da Linha 2 ndo € subterraneo, mas sim na superficie. Quando
ficar totalmente pronto, o transporte saira da Estacdo Acesso Norte e seguira sob as
alcas da BR-324 e da Avenida Bonocd. A partir deste ponto, no sentido Salvador
Shopping, a linha avancara ora pelo canteiro central, ora pela marginal da Avenida
Anténio Carlos Magalhdes - ACM, parte na superficie e parte em nivel elevado,
chegando a Estacdo Detran, que ja esta pronta e em funcionamento desde do dia
05/12/2016.
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A partir da Estacdo Detran, o metrd seguira em via elevada por cerca de 200
metros, acompanhando a margem esquerda do Rio Camurujipe, até chegar a Estacao
Rodoviaria. Nesta estacéo o sistema segue em superficie passando sob o elevado dos
Rodoviérios e Nelson Dahia, até a Estacdo Pernambués, que seré localizada em frente
ao Supermercado Macro.

Ja& na Avenida Paralela, o metr6 seguira na superficie pelo canteiro central indo
até a Estacdo Aeroporto, ele ira passar pelo canteiro central desta avenida e ira ficar,
praticamente, no mesmo nivel da pista, caso seja necesséria a retirada do local, as
arvores serdo replantadas em outro lugar. Na Lagoa do Imbui, o metrd ird passar em
pilares, mas no nivel da propria Avenida Paralela, em toda a avenida havera
implantacdo dos parques lineares. Nas margens da linha do metrd estdo projetados
areas de lazer, pista de cooper, ciclovia e equipamentos de ginastica.

O objetivo do planejamento metroviario € o de criar uma rede multimodal com
integracao fisica operacional e tarifaria Unica como mostra a Figura 7.

A integracéo fisica operacional permite realizarem transbordo (troca de veiculo)
sem a necessidade de caminhar. Ja a integracao tarifaria promove uma justica social e
a democratizagcdo do espaco publico, pois elimina as discriminacbes geogréaficas
possibilitando o deslocamento para qualquer ponto da cidade com o pagamento de uma
Unica passagem (TORRES, 2004, p.126-127).
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Fonte: Secretaria Municipal de Transportes Urbanos e Infraestrutura (2013, p. 68)

Através da Figura 7 € possivel identificar que o planejamento busca contemplar 5
(cinco) pontos fundamentais:

a) Substituir o trem do Suburbio que faz o percurso Paripe - Calcada (Figura 1)
pelo Veiculo Leve sobre Trilho - VLT e futuramente amplia-lo até o bairro do Comeércio
na cidade de Salvador. Esta obra encontra-se em licitacdo e o percurso do VLT ter4 18
km do bairro de Paripe para o bairro do Comércio.

b) A construcéo do VLT para ligar Dias D’'Avila, Camacari e Simées Filho até o
metré de Salvador. Entdo, havera duas ligacdes: uma na estacdo do aeroporto e outra
na estacdo de Cajazeiras - Aguas Claras. Portanto, a Regido Metropolitana interligada
também pelo VLT. Depois a expansao deste VLT até as cidades de Candeias e S&o
Francisco do Conde. E, posteriormente, avancando no sentido de Pojuca, Catu e
Alagoinhas (projeto a ser elaborado, ainda n&o ha previsao).

c) Integracdo do sistema de 6nibus com o metroviario até o ano de 2016. O
tempo para integracdo do bilhete Unico na capital baiana passard de duas para trés
horas entre 6nibus e metrd. Também, pode-se destacar que o rastreamento dos 6nibus

sera feito por cameras e tecnologia embarcada, permitindo o acompanhamento pela
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Prefeitura, por parte dos concessionarios e da sociedade. Além disso, os novos 6nibus
deverao ter motorizacado padrdao Euro V, o que reduz a emissdo de gases poluentes.
Outra exigéncia € a ventilagcao forgcada dos novos veiculos (Figura 7).

d) A transferéncia da atual Rodoviaria para o bairro de Aguas Claras, mas ela s6
saird se o metrd chegar até Aguas Claras (sem previsdo - Linha 1-Figura 5). A nova
rodoviéria tera integracao dos 6nibus metropolitanos, intermunicipais e interestaduais, o
metrd e o Transporte Rapido por Onibus — BRT.

e) O uso de ciclovias nos dois novos corredores que cortardo a area denominada
de Miolo de Salvador. Estes corredores sdo chamados de Linha Vermelha (formada
pelas avenidas Orlando Gomes, em obras de ampliacdo, e 29 de mar¢co, em obras de
construcao, ligando o bairro de Paripe até Piatd) e de Linha Azul (é formada pelas
avenidas Pinto de Aguiar e a Gal Costa). Com investimento de R$ 647 milhdes e 12,7
km de extensdo, a via ligara o bairro de Patamares, na orla atlantica, ao bairro do
Lobato, no suburbio ferroviario). Ambas as linhas terdo integragcdo ao metré que tera
bicicletario para a populagcédo. Além da expanséo das ciclovias no trecho que vai da
Avenida Pinto de Aguiar, esta continua com a Gal Costa, que também tera ciclovia até o
Lobato. Para ambas as Linhas a previsdo € para o ano de 2017, assim como as
ciclovias, que estdo sendo construidas junto com as Linhas. Percebe-se também que as
ciclovias (Figura 8) estdo relacionadas com: o Aeroporto Luis Eduardo Magalhdes, o
BRT, o metrd, os trens do Subdrbio, o ferry boat, o Elevador Lacerda, o Terminal

Maritimo, as estacdes de Onibus e a rodoviaria da cidade.
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4 RESULTADOS DO QUE FOI EXECUTADO DO PLANEJAMENTO DO
TRANSPORTE METROVIARIO DE SALVADOR E LAURO DE FREIT AS (SMSL)

A populacédo esta descrente em relacéo a finalizacdo da obra do metrd de 29 km
entre 0s municipios de Salvador e Lauro de Freitas. Visto que aproximadamente 14 km
demoraram 16 anos para ser finalizada, ou seja, aproximadamente 35% da obra do
metré foi finalizada até o final do ano de 2016 e os transportes publicos ndo estédo
integrados em sua totalidade, o inicio da integracdo apenas ocorreu em fevereiro de
2016, mas de forma incipiente e sem contemplar toda a cidade.

Caso o planejamento dos trilhos (metrd e trem) seja finalizado e integrado com
outros modais da cidade, melhorar4 a mobilidade urbana da cidade e promovera uma
gualidade melhor para seus cidaddos que terdo um transporte mais rapido e
sustentavel. Demorando menos tempo para se deslocarem entre a casa e o trabalho.
Entretanto, € bom salientar que este metr6 deve considerar a capacidade da cidade
para ndo iniciar o processo com superlotacdo, como ocorre atualmente na area do

Suburbio com os Trens da Cidade.
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A integracdo do metr6 com a bicicleta é algo importante e interessante para o
sistema de transporte e de mobilidade de Salvador. Entretanto, os moradores da cidade
por uma questao cultural estdo acostumados com um sistema de transporte que tem
como base o automdvel e o transporte coletivo. Desta forma, podem considerar o
ciclismo e a caminhada como um modo de transporte pouco atraente para suas viagens
diarias, devido a falta de habito e de comportamento, se considerar o histérico da
cidade desde os anos de 1912 até os dias atuais (Quadro 1). Além disso, € necessario
criar locais seguros para os cidadaos deixarem seus veiculos ou bicicletas de forma a
utilizarem o transporte Integrado de Trilhos. E necessaria também uma infraestrutura
para a pessoa que esta a pé ou caminhando conseguir utilizar a integracdo do sistema
de Trilhos, como passarelas, passeios entre outros. Percebe-se que a cidade de
Salvador possui ainda uma infraestrutura voltada para o automoével e ndo para o
cidaddo que esta a pe.

O planejamento do metrd aqui apresentado através de pesquisas nos principais
documentos governamentais ndo explica de forma clara onde estdo estas areas ou a
infraestrutura para os cidaddos que estdo a pé ou de bicicleta, ou mesmo para as
pessoas com automoveis locais para deixarem seus veiculos e utilizarem o transporte
integrado de trilhos de forma segura, afinal Salvador é considerada a terceira cidade
com maior nimero de homicidios do pais (WAISELFISZ, 2014, p.166) e a 142 em
relacdo as cidades mais violentas do mundo (CORREIO DA BAHIA, 2016 ).

O projeto das ciclovias associado com 0 metrd ndo deixa claro a acessibilidade e
continuidade das rotas e a existéncia de facilidades no destino (como chuveiro, armario,
estacionamentos, bebedouro, paraciclos e bicicletarios).

O que foi feito até o ano 2016 foi: 1) a construcéo da linha 1 do metr6 ligando a
Lapa a Piraj4; 2) os trens do Suburbio (encontram-se sucateados e superlotados) serédo
substituidos por VLT até 2019 e serao integrados ao BRT que ligara ao metrd, ambos
estdo em licitacdo; 3) a entrega de algumas ciclovias, mas sem uso devido pela
populagdo, por questbes culturais e comportamentais, além da falta de infraestrutura
basica (Figura 8, linha de cor roxa); 4) licitacdo das 3 (trés) empresas de Onibus que
gerenciardo o transporte da cidade em 3 (trés) areas (Figura 4), mas falta implantar a

tecnologia de controle e monitoria do geoprocessamento dos 6nibus de forma completa
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e total em toda a cidade, assim como a populacdo se adaptar com a nova forma de

comunicacao, informacéo e reordenamento da frota.

5 CONSIDERACOES FINAIS

O atual planejamento do trilho de Salvador quer retorna a sua origem histérica
em 1864 (Quadro 1). A histdria do transporte publico de Salvador mostra que a cidade
utilizava o transporte de trilhos e depois houve a substituicdo pelo transporte de 6nibus
no ano de 1930 e agora no atual século busca o retorno do transporte de trilho como o
principal, associado a outros transportes (6nibus, ferryboat, lanchas, Elevador Lacerda,
bicicletas, VLT - Conforme Figura 7), esta integracdo é fisico operacional e também
busca uma tarifa Unica.

Historicamente a cidade sempre teve um servico de transporte publico néo
considerado bom pela a populacdo soteropolitana. Atualmente no ano de 2016,
aproximadamente 35% do planejado foi executado e a populagdo continua sofrendo
com a falta de mobilidade urbana.

Os governos em nivel estadual e municipal acreditam que no ano de 2017, 100%
do planejamento dos trilhos estara executado, provavelmente por que no ano de 2018 &
periodo de elei¢do para governador, de uma forma ou de outra a populagdo comecara a
sentir aos pouco a melhora no servico publico de transporte da capital baiana, se a obra
for contemplada em sua totalidade. Isso ainda n&o ocorre, pois ndo existe uma total
integracdo dos meios de transporte publico da cidade (Figuras 7 e 8).

De acordo com o planejamento realizado entre os 6rgaos Estadual e o Privado, a
Linha 2 do metrd deveria esta pronta totalmente até abril de 2017 (Figura 5). Entretanto,
isso ainda ndo ocorreu, pois apenas a parte da linha 2 que chega até a estacao
rodoviaria ficou pronta em dezembro do ano de 2016, mostrando que as obras estédo
atrasadas.

Percebe-se que até o momento a cidade continua com o foco de uma Politica
Pudblica voltada para o automével, e ndo para o cidaddo que caminha, ou que usa a
bicicleta. A populagdo estd na expectativa de finalizacdo total da obra do metr6, bem

como da integracdo do mesmo com o0s outros modais (Figura 7), para haver uma
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diminuicdo do tempo de deslocamento na cidade e quem sabe uma melhora histérica

do transporte publico na cidade.
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